Es geht los! 12.6.2009

Am Montag den 15. Juni findet die Sitzung der Kerngruppe fir den ,kooperativen
Beteiligungsprozess zu Verkehrsprojekten im Hamburgr Stiden”in der BSU statt. Ich
habe eine Einladung erhalten und mdchte gerne nMamschrichtung mit Euch abstimmen.

Ich unterscheide sehr deutlich zwischen WBR-Neul@®$-SUD. Das eine macht am
meisten Sinn, wenn es bald kommt, das andere wegarenicht kommt.

Die Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstral3e (WBRgine Idee aus einer
Diplomarbeit in 1999, die 2001/02 von der Zukunftsterenz Wilhelmsburg (ZuKo)
Ubernommenen wurde und seit dem immer wieder ansStadtteil heraus gefordert wurde.
Der Vorschlag bietet grol3e stadtebauliche Vor{gilechverdichtung, Vermeidung von
Pendlerverkehren etc.) und war an eine Verbessgjutey Larmsituation fur die Bewohner
Ostlich der Bahn gekoppelt. Es gibt inzwischen d&irete parlamentarische Mehrheit fur die
Verlegung. Es ist deshalb damit zu rechnen, dadsosnmt, und damit wird es nun wichtig,
sich im Detail mit den Rahmenbedingungen zu besige&f damit die angestrebten
Verbesserungen auch tatséchlich erreicht werden.

Es geht jetzt in erster Linie um die Frage des Is&hmtzes. Das Ziel der ZuKo war es
selbstverstandlich nicht, dass es an der Bahnrlauté, sondern das es da ruhiger wird als
vorher, es ging um eine moderate Aufwertung. Alsbiid schwebte uns damals die Rissener
Landstral3e, der sog. ,,Canyon* vor, eine 4-spurigfen8listralde ohne Seitenstreifen. Die
Stral3e verlauft neben einer eingleisigen S-Bahriggran Gelandeeinschnitt und mit zwei
begrinten Larmschutzwanden, eine auf dem Mittélstreind eine zwischen Bahn und
Stralle.

Der ,Canyon* bei Rissen im Verlauf der Rissener Lamistral3e (Mai 2009)



Weil sich ein Gelandeeinschnitt in der Marsch nefibietet dachten wir an Larmschutz-
Walle wo immer dies maoglich ist. Da wo kein Platzdachten wir an begrtinte Larmschutz-
wande rechts und links der gemeinsamen Trasseulja des Ausbaus des Assmankanals
wird einiges an Erdreich anfallen. Auch gibt esimden Sand bei Kreetsand, wenngleich der
belastet ist. AuRerdem dachten wir an Larmschutder@uf der extrem breiten DB-Trasse.

Die Plane der DB:

Weil die DB fur die Verlegung der WBR ein Gleis lgt, ist ein Planfeststellungs-
verfahren Uber die gesamte Breite der Trasse enficcd, der automatisch Larmschutz nach
sich zieht; welcher Streckenabschnitt davon gerdiotien ist, ist mir (noch) nicht bekannt.

Ferner gibt es Plane zum Bau eines UberwerfungstidswGleisquerung) tber die mir
auch nichts Naheres bekannt ist; aul3er dass sginanges, hohes Bauwerk wird - und
auch hier ist wohl ein Planfeststellungsverfahédhg. Die beiden Planfeststellungsverfahren
werden sich vermutlich Uberschneiden.

Aul3erdem gibt es Plane zum Bau eines Containerloérduf dem nicht mehr rangiert,
sondern per Kran von einem Zug auf den anderen lachge wird - und Williburg-Nord ist
als moglicher Standort im Gesprach, aber das ikt eleer unwahrscheinlich. Ich habe jedoch
schon einmal eine Zeichnung gesehen und das satichagut aus!

Ich vermute, dass in den Eisenbahnbricken noctbkches Larmschutzpotential
schlummert. Der Guterverkehr wird in den kommendigmren erheblich zunehmen, vor allem
in den Zeiten wo noch Kapazitaten frei sind: NACHTS

Man sieht also, dass das Problem Schienenlarmzwethmen wird. Ich wiirde von den
Anwohnern gerne mehr Details tGber den Eisenbahrdéfamren.

WBR-Neu:

Standstreifen: In der heutigen Zeit haben die Aktasn noch Pannen und so gesehen
wurden einige Nothaltebuchten vollig ausreichere @iorme Breite der geplanten Stral3e
wird mit Baustellenverkehr begriindet. Um den s@g4;Verkehr* zu erméglichen, wollen
die Planer die Stral3e so breit wie mdglich, damitra Baustellenbetrieb 4 Fahrspuren auf
einer Richtungsseite unterbringen kdnnen. Die éstmdinstandsetzung ist nach ca. 15
Jahren fallig, sprich: ca. 2028. Das ist ungefaraeitpunkt an dem Fachleute bereits das
Aufkommen neuer Transport- und Mobilitatssystenveagien, die mit sehr wenig Platz
auskommen. So gesehen ist der Bau einer extrabr8ital3e eigentlich nicht mehr
erforderlich. Je schmaler die Stral3e, um so billwged sie und um so mehr Geld kann man in
den Larmschutz stecken.

Auffahrten: Ich pladiere fur moégl. viele Auffahrteinm den Verkehr auf dem kirzesten
Weg aus dem Stadtteil herauszuziehen. Die Plange Keuffahrt in WB-Mitte zu bauen, sind
vermutlich von dem Interesse der IBA/igs geleikeinen Durchgangsverkehr vor ihrem
Haupteingang haben zu wollen. Wenn aber der gaezee¥ir Gber die Abfahrt Rotenhauser
Stral3e abgewickelt wird, entsteht eine Mega-KregZtcke Georg-Wilhelm-Str., unmittelbar
neben zwei Schulen. Der Verkehr in den ,mittlerested” wiirde tber die , Thielenbriicke*
und durch das Bahnhofsviertel rollen. Geht garmibler S-Bahn-Ersatzverkehr mit Bussen
ware erschwert und die Reisebusse zur IBA/igs wufH 3 im Bogen durch den Stadtteil
fahren. Daher der Vorschlag, hier eine Abfahrt jindllandischen Rampen* einzurichten und
diese Abfahrt im Zuge des Hafen-Netz-Konzepts (iWegchselzeichen!) fur LKW zu sperren.

Eine Abfahrt zum Gewerbegebiet Stenzelring warésclst aber aus Platzgriinden sehr
schwierig. (Es bietet sich hier an, den Ernst-Atidtanal zu tunneln, um die
Landschaftsachse WB-Dove-Elbe zu schonen.)



Geschwindigkeitsbegrenzung: moderne, streckenbeeogeschwindigkeitsiiberwachung
und LKW-Uberholverbot.

Kreisverkehre: Ist vermutlich mit den Planern nizhtmachen. Hat auch Nachteile: der
Verkehrsfluss wird gestort (Beschleunigungsvorgdngkatzbedarf. Es geht mir um die
psychologische Beeinflussung der Fahrer, mogligmgisam und ruhig zu fahren.

Deckel: vermutlich viel zu teuer, u.a. wg. ungeeigm Baugrund. Trotzdem ware es nett
im Bereich der WB-Mitte eine breite Landschaftstgizu haben auf der dann auch die
Busse halten (behindertengerechte Zugénge).

Fllsterasphalt: Larmberechnung ohne Flusteraspheit dessen Wirkung mit der Zeit
nachlasst), trotzdem aber aufbringen.

Radwege: zwei durchgehende, kreuzungsfreie Radaregen Aul3enseiten der Trasse.

HQS-Sud

Ich lehne den Bau einer weiteren Autobahn auf d@ngel ab und pladiere fir den
Vorschlag der ZuKo, das bestehende Stralennetalfeon im Hafen und vor allem an den
Knotenpunkten) zu ertiichtigen, aldafennetz statt HQS!

Wirden es in 100 Jahren noch Autos geben, koremtBal der HQS zumindest
verkehrlich wohl noch einen Sinn machen. Weil atas Aufkommen neuer Transport-
systeme zu erwarten ist, sollte man lieber dariihehdenken, wie man diesen Zeitpunkt
friher herbeifihren kann. Der Einsatz automatisieglektrischer Transportfahrzeuge im
Hafen und die Einrichtung von Seehafenhinterlamditeals vor den Toren der Stadt wird
bereits seit einigen Monaten bei der HPA anged&ubkt kdnnte zu einer Reduzierung des
LKW-Verkehrs im Suderelberaum insgesamt fuhrenwécke zugl. der Einstieg in einen
nachhaltigen, umweltfreundlichen Schwerlastverk8ehafenhinterlandterminals in der
Heide kénnten die Containergebirge aufnehmen etz poch im Stadtteil herumstehen.

Aus meiner Sicht geht es jetzt darum, eine Ubergldasgng fiir die nachsten 20 Jahre zu
schaffen. Da bis zur Fertigstellung der HQS nochdestens 10 Jahre vergehen wirden,
macht ihr Bau nicht im Ansatz noch einen Sinn.

Die vorgeschlagene HQS-Trasse schlangelt sich dientRaum und ist weder Fisch noch
Fleisch. Der Entlastungseffekt fir Harburg (Sta8iealie) ist nicht optimal. Die erwarteten
Verkehre auf der Kornweide sind eher gering (26 .RfX) und rechtfertigen nicht den Bau
einer Autobahn; denn 26.000 KfZ kdonnten locker enier 2-spurigen, kreuzungsfreien
Stral3e abgewickelt werden. Der Bau einer Stral¥eimschnitt sto3t zudem auf das Problem,
dass zwei Wettern die Trasse kreuzen, was die Sacteuert.

Hafennetz mit dynamischer Verkehrsfihrung (Wechselgichen)
Verkehre ab A 26 nach Suden (Hannover) sollten \eg@nd Uber die Neul&nder Stral3e
abgewickelt werden, die ohnehin ausgebaut werdiéksmftiger Logistikstandort).

Verkehre nach Hamburg-Zentrum sollten tber Waltfidhohlbrandbricke und die
Hauthafenroute gefiihrt werden.

Verkehre nach Libeck/Berlin ebenfalls Gber die Haafenroute. Notfalls kénnen sie
auch uber die bestehende Kornweide fahren oderHimdaurg ausweichen. Kurzester aller
Wege aber ware der lber die Kornweide, darin kegProblem. Bei extremer Staulage ginge
es auch Uber Kattwykbrticke / Reiherstiegklapp /d&giWollkdmmerei / Auffahrt WB-Mitte.
Dies alles nur in Ausnahmefallen und auch nur zi&hinschend, um den Bau einer Autobahn
abzuwenden.



Erforderlich dazu ist vermutlich / bzw. ich favoeee:
. Entkringelung des ,Waltershofer Zollkringels“doht die Nordroute 1 km kirzer)
. Ertuchtigung Abfahrt Neuhof
. Ausbau des Argentinienknotens
. Tunnelung der Tunnelstrasse
. Deckel Uber der Kornweide im Bereich Siebenbnivd&le
. Ertichtigung Kreuzung Kornweide / Otto-Brennéia8e erforderlich ???
. Vierte Fahrspur auf der Freihafenelbbricke {(statenbahn-Gleis) erforderlich ???
. Ende der A26 an der A7, 2-spuriger Tunnel, pelrabr Kattwykhub, nérdl. Moorburg.
. Entlastung Harburg (diese kénnte durch einepu2igen Tunnel von der Seehafenstr. zur
eulander StralRe erfolgen). Vor allem hier suchenimch eine ziindende Idee.

ZOO~NOUTAWNBR

Baukosten der HQS ca. 700 Mio. Euro. Dies ist derdg), der voraussichtlich fur eine
Losung der Verkehrsprobleme im Suderelberaum aesgegwerden kann.

Falls es gewlnscht wird, werde ich mich dafir atesdpen, dass die Moéglichkeit des
ersatzlosen Rickbaus der ReichsstralRe gesondersuetit wird. Grof3e Chancen raume ich
der Sache jedoch nicht ein. Die ZuKo hat den elssgn Rickbau zwar nicht ausgeschlossen,
hat ihn aber auch nicht fir realistisch gehalteth daher auch nicht vorgeschlagen. Seit klar
ist, dass die A26 (aus Stade) kommt, haben sicBeltngungen fir einen ersatzlosen
Ruckbau der WBR noch weiter verschlechtert. Mangvaug3erdem sehen, dass es bei
Hamburg nur drei grol3e Elbquerungen gibt und dieRNE eine davon. Verkehrsplaner
muissen immer den Fall im Auge behalten, dass egseidQuerungen einmal fir eine langere
Zeit nicht zur Verfiigung steht.

Wenn sich die Verlegung verzégert, zum Beispiel wiei durch Klagen der Anwohner
verzogert wird, dann kostet das Geld. Man kann pdaem Euro nur einmal ausgeben. Dieses
Geld kann entweder man fur Gerichtsprozesse updwisorischen Larmschutz in 2013
entlang der alten ReichsstralRe stecken ODER mamdsafur den Larmschutz entlang der
neuen Trasse ausgeben. Diese ,Erpressung” funktianibeide Richtungen. Meine Devise:
Je IBA desto Larmschutz. Soll bedeuten: 2013 edeleplanerische Ausnahmezustand,
danach gibt es vermutlich nur noch Larmschutz venStange. Wenn alle Stricke reil3en,
kann Berlin auch die bestehende Trasse verbrddesen. Das will hoffentlich niemand. Die
WBR st ein Unfallschwerpunkt, weil sie zu schnsl i

Da die 1. Sitzung bereits am Montag angesetzinidtich nicht die geringste Ahnung
habe, wer da kommt und was da besprochen werdemgéahte ich darum bitten, jetzt nicht
mit langeren Beitrdgen Uber Nebenthemen oder Seltsséindlichkeiten zu reagieren.

Ich kann nicht ausschlieRen, dass ich hier etwahiiges tibersehen habe. Uber solche
Hinweise und Anregungen wirde ich mich freuen.

Diese mail geht u.a. auch an die ca. 50 Vereinsiedker von Zukunft Elbinsel, deren
Adressen mir bekannt sind. Der eine oder die anelér@t diese mail deshalb doppelt.

Um die Diskussion zu erleichtern, habe ich diedbs durchnummeriert.
Mit besten Grissen!

Hans-Jurgen Maass
(bueroelbinsel@yahoo.de)

Fahrradsternfahrt 21.6. 11 Uhr ab S-Bhf. Wilhelmnigb#lotto: Keine HQS! Nicht im Norden / Nicht im &én!



